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- Lista de acronimos

AVF 1 Alta velocidade ferroviaria PPi1 Plano de Pormenor
CD1 Corpo do Dia PPAT i Plano de Promocdo de Acessibilidades para
Todos

CM T Camara Municipal

_ PPM7i Periodo de Ponta da Manha
CUOT Circuito Urbano de Olhao

i PPTi Periodo de Ponta da Tarde
EITT i Estudo de Impacte de Trafegd eansportes

. , . . . PUT Plano de Urhnizacao
ENSRI Estratégia nacional de Seguranca Rodoviaria

. . GEP/MTSS Gabinete de Estratégia
IMTT i Instituto da Mobilidade e dos Transportes

Terrestres, I.P TC1 Transporte Coletivo

INE T Instituto Nacional de Estatistica TI'T Transporte Individual

JI'T Jardim de Infancia ZC/I'i Zona Comercial e Industrial
EB1- Escola Bésica 1° Ciclo Z1'i Zona Industrial

EB23i Escola Basica de 2° e 3° (©is
EST1 Escola Secundaria
PDM1i Plano Diretor Municipal

PMT 1 Plano de Mobilidade e Transportes
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A.1l. Breve enquadramento que tem como principal objetivalotar o Muiicipio de

um documento estratégico e operacional que sirva de

O presente relatério constitseé como o Relatério da - . o
refelncia nas decisfes a tomar pelo municfisid@mbito

Fase2 do Plano de Mobilidade Transportesle Olhao das suas competéncias em relacdo aos transportes

no qual se apresenta Construcdo de Cenarios e urbanos, mobilidade e sustentabilidade.

Definicdo da Estratégipara a gestdo da mobilidade em
Olhé&o.

Os Ultimos anos tém sido caraterizados por um aumento
da complexidade e alteracdo dos padrdes alailicade, A.2. Objetivos do PMT
0s quais se apoiaram em grande medida na cada vez O Municipiode Olh&g juntamete com 0s municipios de

maior utilizacdo do automével nas deslocagbes Faro, Loulé, S&o Bras de Alget, Tavira e Albufeira

quotidianas. integra arede urbanalo i Al gar ve aa,ée r al o

Em contexto urbano esta dependéncia do automovel acordo com o Programa Estratégico aprovado por

I . S . deliberacdo da Comissdo Diretiva da Autoridade de
contribuiu para a progressiva diminui¢cdo da qualidade de

. ~ . , Gestdo do PO Algarve 2130 nivel da mobilidade,
vida das populac¢des, com aoco@ncia de fendmenos de

. , N pretende estudar a mobilidade intermunicipal e elaborar
congestionamento e a excessiva ocupagdo do espago

3 . um PMT para o municipio de Olh&d¢ sendo neste
urbano pelo automével. Em contexto periurbano e rural,

o . . . contexto que este projeto & desenvolvido
a quase total dependéncia do automodvel, associada a

reduzida cobertura da oferta de transporte coletivo, é um Com a elaboracdo dest®lano de Mobilidade e

fator de exclusé social da populacdo nio motorizada e  1ransporteso Municipiode Olhaotem cono principais

compromete a médio prazo a viabilidade das populacdes objetvos desenvolver um pacote de medidas coerentes e

. . transversais que contribuam para:
rurais mais isoladas. q P

O cenério de crise econémica e de crescente aumento do @) fDefinir e garantir niveis adequados de

estrategias de gestéo de mobilidadegdelo a promover b) Estabelecer uma configuracédo eficiente do sistema de
opcOes de reparticdo modal mais sustentaveis. acessibidades:
No sentido de prosseguir este objetivo global, ¢) Garantir a sustentabilidade econdmica da oferta;
Municipio de Olhaoentendeu desenvolver um Plano

Intermunicipal de Mobilidade e Transportds Olh&o d) Contribuir para a qualidade de vida dos cidadéos
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Fase 2: Relatério déenarios e Definicdo da Estratégia

pela reducdo dos impactes negativos (sociais,

ambientais e econémicos);

e) Criar boas condicbes para a utilizacdo dos modos

suaves com particular incidéia nas deslocacdes a

7

pe;

f) Promover o uso racional dos modos individuais

motorizados;

g) Assegurar servicos de transporte publicos de boa
gualidade e com caracteristicas técnicas adequadas a

procura;
h) Integrar as politicas de usos de solo e transportes;

i) Asseguar a integracdo tarifaria (.), fisica € ) e

| - gi Wa dios sistemas de

Subjacente a stas linhas de orientagdo estémpre
associada a promoc¢éo da melhoria da informagé&o sobre o
sistema de transportes e mobilidade urbana, bem como a
consideacdo da participacdo publica nos processos de

decisdo associados a mobilidade urbana.

Mais concretamente, o municipide Olh&o pretende
estabelecer um Plano/Programa de Aga@e contribua

para

a) fiMelhorar a eficiéncia e a eficacia do custo de

transportes @ pessoas e bens;

b) Promover transportes publicos préaticos, proximos

das necessidades dos utentes, confortaveis,

ecolbgicos, seguros e sustentaveis;

c) Garantir a acessibilidade oferecida pelo sistema de
transportes, em particular pelo sistema de transporte

pubdico;

d) Munir os circuitos de transportes publicos de

ALGARVE 21
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paragens dignas, cémodas e com informacao

adequada;

e) Reduzir o impacteegativo do sistema de transportes
sobre a saude e seguranca dos cidadaos, oferecendo
uma melhor qualidade de vida com menos poluicao

atmosférica, ruido e menor consumo energéiico.

In Caderno de Encargos, artigo 22

A.3. Organizacéo global do estudo

O PMT de Olhaoesta estruturadem cinco fases, a

saber:

transportes

1 Fase 07 Preparacdo dos trabalhos de campo.

Nesta fase j& terminada foi apresentada a
metodologia e o cronograma dos trabalhos de campo
e definido o zonamento adotado no ambito do

presente plano.

1 Fase 1li Caracterizacdo e DiagndsticoEsta fase,
também j& concluidgaompreende a recolha e andlise
de informacdo de base necessaria a caizatéo da
situacao de referéncia e a identificacéo das disfuncdes
em matéria de deslocagfes, das tendéncias pesadas de
evolucdo, bem como das potencialidades e
oportunidades do territério em causa. Com o
diagrostico épossivelrealizara identificagdo pnda
dos principais desafios e das intervencdes prioritarias

a desenvolver.

1 Fase 2i Construcdo de Cenérios e Definicdo da
Estratégia. Nesta etapaconcretizada no presente
relatérioserdo construidos os cenarios prospetivos, 0s
quais ter8o em consideracdas tendéncias de

evolucdo do sistema de mobilidad&sta fase

& TR 8/
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mur

compreendera também o estabelecimentos d 1 Fase 4i Acompanhamento e Monitoriza¢éo.Esta
objetivos estratégicos do plano aeformulagdo da faseocorrerd durante todo o programa de elaboracao
estratégia a ser desenvolvida na Fase 3 do BMT deste plano e apresentard ametodologia de
Olhaa acompanhamento da fase idgplementacdo do PMT

1 Fase 3i Planos deAcao: Propostas e Progranas de Olhdo

de Intervencdo e Investimento. Esta fase Na Figura 1 apresent® a organizacageraldo PMT de

corresponde ao volume operacional do PMe& oOlhaa

Olhdq onde serdo definidas e programadas as
medidas e agdes a desenvolver, através da definigdo
de propostas (instrumentos deéqg e programas de

intervencao e invéisnento.

Figura 1 ®0rganizacao global do PMT de Olh&o

FASE 0: Preparacdo dos
Trabalhos de Campo Territorio &
Demografia

FASE 1: Caracterizacdo &
Diagnostico

FASE 2: Cenérios e
Definicdo da Estratégia

Diagnostico
Global

FASE 4: Acompanhamento & Monitorizagao

FASE 3: Planos de Acgdo:
Propostas e programa de
intervencdo e investimento

A.4. Organizagao global do engquadramento quer do relatdrio @enariose
relatério da Fase 2 Definicdo da Estratégiaquer do PMT
apresentando os seus principais objetivos e a
Este relatério encontise estruturado erh capitulos a organizac&o geral do estudo
saber:

Y Seccdo A7 Enquadramento. constitui o 1 Seccao B Sintese do Diagndsticd apresenta

. . uma breve sintese da Ea%- Caracterizacéo e
presente capitulo m como objetivo fazer um

Diagndstico, realgando os principais aspejos
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ajudama sustentar a definicdo dos objetivos e
metas. Esta sinteseencontrase estruturada
segundo as dimensdes de andlise consideradas,
identificandese, para cada uma destas, o0s
ponbs fortes, o0s pontos fracos, as

potencialidades e as ameagcas

Seccdo C- Construgcdo de Cendariosi para
além de um breve enquadramento, apresenta 4
capitulos fundamentais. O primeiro capitulo
identificaas principais for¢as que influenciam a
mobilidade faendo referéncia as forgas
externas, forcas internas e forcas politicas. O
segundo capitulalefine o periodo de vigéncia

do plano e os anos de referéncia a considerar na
construgdo dos cendrios. O terceiro capitulo
apresenta 0s cenarios e as tendéncias de
evolugcdo e emprego que estiger na sua
origem, bem como apresenta as estimativas de
emprego e populacdo e emprego associadas a
cada cenario.Por ultimo, o quarto capitulo

apresenta as matrizes de viagens para 0s anos de

referéncia para o0s cenarios de evQhao
desenvolvidos.

Seccdo D i Objetivos e Estratégia de
Intervengdo 7 nesta seccdsdo definidos os
objetivos estratégico®s objetivos especificos
gue se pretendem alcangar com a elaboragdo e
implementacéo do Plano, bem como as linhas de
orientacao queesvirdo de basa elaboracdo do
Plano de AcdoHase 3).No caso do PMT de
Olh&o sao definidos 6 objetivos estratégicos que
se traduzem em 8 objetivos especificBar
Ultimo, sédo apresentados os Indicadores de
Avaliacdo eprocedese ao stabelecimento de
Metas que se pretendem alcancar durante o

periodo de vigéncia do PMT de Olhéo.

Seccéo E Principais Conclusfes e Proximos
Passod apresentarse as principais conclusfes
do trabalho realizado ao longo de todo
relatérioe apresentaraeas proximas etapato

projeto.
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B.1. Breve enquadramento

No presente capitulo apreses@m a sintee do
diagnoéstico efetuado naafe 1 evidenciando as suas
analise  encontse

principais conclusfes. Esta

estruturada segundo as dimensdes dedlisn
consideradasidentificandese, para cada uma destas, 0s
pontos fortes, os pontos fracos, as potencialidades e as

ameacas sentidos a nivel global no concelho

B.2. Ocupacdo do Territério e

Demografia

O concelho de Olhdaom cerca de 45 mil habitantés

AL
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um dos mais populosos dos Algarve, sendo mesmo o
municipio que apresenta a maior densidade populacional
da regi&o 347 hab/krh contra90 hab/km de média da

regiao)

Apesar da densidade global do concelho ser elevada
quando se considera @ontexto regiona a nivel
concelhio verificase que a maior parte do territério
apresenta uma densidade populacional muito baixa
(inferior a 10hab./ha), destacand® os lugares de Olhdo

e Fuseta como os mais densamente ocupados.
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Figura 2 ®Densidade populacional global por BGRI, em 2011

Densidade populacional global em 2011 po;'BGRI (hab/ha)
5a10 B 120a160 —_— Rede viaria
10 a 50 B 160 a 600 [—1  Zzonamento
e 50a120 D Freguesias

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisorios)

1% ao ano (23% entre 1991 e 2011), valor gpesar de
positivo, é inferior a média da regido, a qual cresceu a um
ritmo de 1,4% ao ano (32% entre 1991 e 2011).

Nas ultimas décadas censitarias (198111) o concelho

tem registado um crescimento populacional na ordem de
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Fase 2: Relatério déenarios e Definicdo da Estratégia

Dentro do concelho verifiecae que o crescimento da
populagdo nas Ultimas décadas censitarias foi em grande
parte absorvido pela freguesia Qeelfes (+ 6mil hab.

entre 1991 e 2011, correspondentes a uma taxa de
crescimento de 56% face a 1991), apresentando ainda as
freguesias de Pechdo e Moncarapacho comportamentos
bastante positivos com taxas de crescimento na ordem
dos 40% face a 1991 (Péchtem vindo a registar um
crescimento continuado de cerca de 20% por década,
enquanto Moncarapacho cresceu fundamentalmente entre
1991 e 2001).

Figura 3 ® Evolugdo da populagdo residente por

freguesia do concelho de Olh &o, entre 1991 e 2011

20.000
18.000
30%
16.000 0,79 B _—
14.000 - 1%
12.000
[
10.000
2%
8.000 38%
6.000
4000 .
———————
2.000 —
0
1991 2001 2011
n%- variagdo da populacéo residente
—o—Fuseta Moncarapacho Olhéo
—e—Pechdo —o— Quelfes

Fonte: INE,Censos 19912001e 2011 (resultados provisorios)

A freguesia de Olhdo tem mantido uma populagéo
estavel (+263 hab. entre 1991 e 2011), sendo a Fuseta a
Unica freguesia que desde 1991 tem vindo a registar
perdas de populacdel(100 hal). Tanto Olhdo como a
Fuseta sdo freguesias claramente urbanas, com
praticamente todas as areas urbanizaveis ocupadas, o que
justifica 0 comportamento menos positivo de evolucéo da

populacao.

A andlise da evolugao recente dos alojamentos revela que

ALGARVE 21
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as freguesias de Quelfes e Olhdo absorveram 70% dos
novos fogos construidos no concelho e quecréscimo
registado nos novos alojamentos foi quase o dobro do
verificado nas fenilias (acréscimo de cerca ded 2nil
familias para 5,5 mil alojamentos), que reforca o
desfasamento existente entre o numero de fogos e

residentes do concelho.

Efetivamente, entre 2001 e 2011, o peso dos alojamentos
de residéncia habituado concelho de Olhdo desceu de
71% para 61%, tendse sobretudo registado um
acréscimo do pesae fogos vagos (32% dos fogos
criados entre 2001 e 2011 nao foram ocupados, enquanto

na regido do Algarve este valor é de 24%).

Ainda assim o concelho de Olhdo afigse menos
exposto aos fenémenos de sazonalidade balnear
(especialmente no que diz redpea oferta de 22
habitacdo), j& que no conjunto da regido do Algarve o
peso dos fogos de 22 habitacdo e vagos supera o de
residéncia habitual, os quais representam somente 47%

do total de fogos.

Dentro do concelho destasa a freguesia da Fuseta
como aque apresenta um maior peso de fogos nao
ocupados (cerca de 45% do total), seguida da de

Moncarapacho (cerca de 39% do total).

A estrutura etaria do concelho é semelhante a da regiao
do Algarve no que concerne a jpitgdo em idadetiga

(15 a 64 anos), adla que Olh&o apresente uma populacéo
menos envelhecida que a generalidade da regido. Dentro
do concelho, destacase as freguesias da Fuseta (com
28% de populacdo com mais de 65 anos) e de

Moncarapacho (com 23%) como as mais envelhecidas.
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Figura 4 ® Estrutura etaria (%) da populacio
residente, 2011
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o

0-14 anosm 15 - 24 anos® 25 - 64 anos® 65 ou mais anos

Fonte: INE, Censos 2011 (resultados provisérios)

Apesar da evolugdo positiva registada nas Ultimas
décadas, os niveis de qualificacdo da populagdo do
concelho de Olhdo séo inferiore®s da Regido, com
somente 23% da populacdo residente a apresentar uma

escolaridade igual ou superior ao ensino secundario (para

o total do Algarve este valor é de 28%).

Tradicionalmente, o concelho de Olhdo apresdaxas

de dividade inferiores e taxade desemprego superiores
as da regido do Algarve, sendo que os dados mais

recentes do emprego no sector privado revelam uma

guebra desde 2007 que ating&% entre 2008 e 2009.
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Figura 5 ® Namero de pessoas ao Sservico nos
estabeleci mentos, 2005-2009

35.000

3% e
3000, 1%
30 11%
25.000 | 2% -
20.000
15.000
10.000 - 8:215 7% | 6% 9.356 L 9.294 %31
5.000 = ™ —
o [
0 : ‘ ‘ ‘
2005 2006 2007 2008 2009

n%- taxa de crescimento médio anual

—o-0lhdo Faro Loulé=—e=Tavira=—e=Sao0 Bras de Alporte

Fonte:GEP/MTSS SISED / Quadros de pessoal

A distribuicdo do emprego privado pelas freguesias do
concelho evidencia que 78% dos postos de trabalho do
concelho se localizam sdreguesias de Quelfes e Olh&o.
Da analise darelacdo entreo emprego privado e a
populacdo residenteonstatase que ndo existem nho
concelho zonas com mais postos de trabalho do que
habitanes, o que realca o predominio daenas

monofuncionais, essencialmente residenciais.

As zonas que apresentamaior nimero deyostos de
trabalho correspondem a Zona Industrial de Olhao
(zonas 0.16 e 0.17), com cerca de 800 postos de
trabalho, cada uma@onucleo industrial de Bela Mandil e

a zona comercial/industrial de Belmonte de Baixo (P.03),
com mais deé00 postos de traldad; e as zonas do nucleo
histérico de Olhdo (0.02), do Centro Comercial Ria
Shopping (0.08) & zona na freguesia de Quelfes que
inclui a sede da freguesia e a Area Empresarial de Marim
1 ZCl Piares (Q.03)todascom mais de 400 postos de

trabalho
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Figura 6 ®Emprego privado por zona do PMT, em 2009
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Emprego Privado (postos de trabalho Emprego Privado por hectare (2009):

em 2009): S — Rede viaria
| ] 0as B 20230
40 a 200 @ 400 a 600 . @

Zonamento
[ J15aw0 M 30a50 L]
® 200 a 400 @ 600 a 850 ol  — Freguesias
] a

Fonte: Quadros de Pessoal, MTSS, 2009; tratamento TIS
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A analise da distribuicdo dos restantes polos de geracao disponiveis no INE, bem cgno facto se estar a
de viagens evidencia decorrer o Concurso Publico para a concretizacao de

o L um Nucleo de Desenvadimento Turistico (NDT) em
1 A rede escolar dos niveis mais basicose(EB1)

. Olhdg o qual teraconmp maximo cercade 1170
abrange todas as sedes de freguesia, bem como os

aglomerados mais populosos, concentraswoos camas.
estabelecimentos que ministram o 2° e 3° do ensino

basico na cidade de Olhdo, em Moncarapacho e em

Bias do Sul. H4 somente um estabelecimento do

ensino secundario, localizado na cidade de Olhao

gue polariza os alunos de todo o concelho;

1 A maioria dos espagos comelisiade maior
dimensdo localizze ao longo da EN125,
destacandse pela sua maior dimensdo e tipologia

de oferta, o centro comercial Ria Shoygp

1 O concelho apresenta diverspslos de interesse
turistico e de lazer, destacars® sobretudo as
praias e o centro histérico de Olh&o. De notar que as
praias sdo acessiveis através de barco o que provoca

a concentracdda procura para as zonas dois;ca

1 A oferta em estabelecimentos hoteleiros é
relativamente reduzidao contexto da regiafcerca
de 180 camassegundo os dados do INE de 2010),
destacandse o empreerichento Real Marina Hotel
& SPA (emOlh&g. E ainda de referir a existéncia de
3 pargles de ampismo no concelho (na Fuset&m
Olhdoe na llha da Armonacuja oferta também nao

se encontra refletida no nimero de camas

1 Os dados de andlise repestmo Anuario Estatistico d®,20

naorefletindo a entradm funcionamerdo Real Marina Hotel &

Spa O Hotel Vila Monte Resort ndo estd também incluido nas
esttisticas do INE.
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Tabela 1 ®Territério: Andlise SWOT (Pontos fortes e pontos fracos)

Pontos Fortes Pontos Fracos

1 Dinamica de crescimento continuada (+23% el 1
1991 e 2011) da populagéo residente no concg q
de Olhao.

1 A freguesiade Olhdotem mantido osefetivos
populacionais, processande 0S maiore q
crescimentopopulacionaifa freguesia de Quelfg
em area adjacentes ao centro de Olhao.

1 Maior incidéncia de fogode residéncia habitual d
gue a regido.(Menor expressdode ocupagad
sazonal).

1 Estrutura etaria menos envelhecida (mais jove
menos idosos) no concelho de Olhao, face a re
do Algarve.

1 Evolucdo positiva dos niveis de qualificagéo
populacdo residéa em Olhdo (e no conjunto ¢
Algarve). 1

1 Concentragdo do emprego na cidade de Olhad
zonas atualmente servidas pelo TC (cef
histérico e zona industrial).

1 Espaco publico cuidado nas zonas litorais de O
(cidade) e da Fuseta.

1 Grande abrangéncia teoiial da rede escolar d
préescolar e 1° ciclo do Ensino Basico, 0 ¢
possibilita que muitas das deslocacdes pan
escola ndo sejam realizadas em mo
motorizados.

i Capacidade de atracdo supramunicipal do ce
comercial Ria Shopping.

i Consolidagdo udna e a mistura de usos existe
no centro de Olh&o, o que promove a utilizacag
TC e do modo pedonal.

Decréscimo populacional na Fusefd706 face a 1991).

Dificuldade de colocacdo no mercado dos fogos constry
(32% dos fogos construidos na ultimécdda encontraise
vagos).

Envelhecimento em curso da populacdo residente em Q
com a Fuseta a apresentar o maior peso de idosos (28%).

Niveis inferiores de qualificacdo da populacdo residente
Olh&o, face ao total do Algarve.

Aumento consideravel ad taxa de desemprego tanto
concelho de Olhdo como na regido.

Evolugcdo negativa do emprego no sector privado em Q
desde 2007.

Predominadncia das zonas monofuncionais, essencialr
residenciais.

Baixa densidade populacional global do concelho, |
ocupacao urbana dispersa e assente em habitac&o unifar
em muitas zonas do territério, o que dificulta a existénci:
solugBes de TC eficazes e diminui a atratividade do modo
(distancias maiores até aos principais polos de atracéo).

Concentragd dos equipamentos de ensino do 2° e 3° ciclg
sedes de freguesia e oferta de ensino secundario aper
cidade de Olhdo obriga a que os alunos das restantes
utilizem modos motorizados nas suas deslocacdessasta.

Concentracdo das principassiperficies comerciais ao long
da EN125.
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Tabela 2 ®Territério: Andlise SWOT (Oportunidades e fragilidades)

Oportunidades

Ameacas

1 Concentracdo do emprego em algumas zona
concelho, o que permite melhorar a oferta de T
estes polos.

1 Manutencéo da capacidade de atracdo populac
em quase todas as freguesias de Olhéo,
sobretudo em Quelfes.

1 Possibilidade de integrar as diversas ocupa
urbanas na cidade de Olhdo, a norte da EN12f
processo de consolidacdo urbaesta area.

1 Capacidade de atragdo devos investimentos

1 Manutencéo da perda de peso da populacéo residente na
urbanas cosolidadas e aumento das expansfes urbana
zonas mais afastadas

1 Reforco do desfasamento entre o numero de familias
alojamentos no concelho entre 2001 e 2011, aumentar
oferta descontrolada de fogos vagos e 22 habitacéo

1 Dificuldade de gestdo ad infraestruturas e transport
associadas ao aumento de populacao flutuante.

1 Reforco do envelhecimento da populacéo residente em C
colocando novos desafios a gestdo da mobilidade.

crescimento das atividades economiafgves dg ¢ Aumento ou manutengio em niveis elevados da tax;

concretizacdo do Nucleo de Desenvolvime desemprego.
Turistico (em fase de concurso).
B.3. Mobilidade significativo de atividades: cerca de % das viagens dos

residentes em Olhdo sao internas ao concélos 25%

A andlise dos padrdes de mobilidade do concafimou . .
que realizam viagens para fora do concelho, a grande

se narealizacdo de inquéritos especificos aos residentes e L . .
& q P maioria (75%) vai para Faro. Ao nivel das entradas no

visitantes do concelho de I@lo. Estes inquéritos foram _ o .
concelho (visitantes) verificase também uma

efetuados no inverno, retratando a situacéo padréo para a predominancia das relagdes com Faro, j& que 47% dos

maior parte do am - : .
visitantes residem neste concelho, aparecendo ainda os

No total, os residentedo concelhorealizam cerca de residentes em Tavira com um peso relevante (33%).
78,6 mil viagens (em media 2,1 viagens diarias Cerca de 35% das viagens sao viagens pendulares (casa

. - 0 I
/residente) verificandese que9% da populacdondo traballo ou casescold e as viagens bor

realiza qualquer viagem num dia 0til. As freguesias representan24%, sendo que a freguesia de Olhdo atrai

gue apresentam maior incidéncia de populacdo na cerca de 37% do total de vi a

A 1 3 0 0,
movel sdo a Fusat e Pechdo com 14% e 13%, de 59% das viagens associad

respgivamente. . N
pess.oaiso

A taxa de motorizagdo € dé40 veiculos / 1.000 Verifica-se uma forte dependéncia dorafisporte

habitantes e o parque automovel € de 20.000 veicilos Individual (TI) para assegurar a mobilidade no concelho

sendo Moncarapacho a freguesia que apresenta uma . . ~ ~ .
P g q P 62% das viagens terminadas em Olh&o sdo realizadas

maior taxa de motorizacao.
nestemodo.

Olhdo é autosuficiente para um conjunto muito A opcéo pelo modo pedonal é considerach 31%das
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viagens terminadas no concelho, verificaisgdoque as
viagens em TransporteColetivo (TC) tém pouca

expressao ja que representam apenas 5% do total.

As freguesias de Pechdo e Moncarapacho sao as que tém

a sua mobilidade mais sustentada em modos
motorizados, designadamente no Tl cuja quota de
mercado ronda os 80%. (nestas frecasd peso do

modo pedonal ndo chega a 15%)

Figura 7 ® Reparticdo das viagens diarias por

modo de Transporte

3.259; 5%, 237: 0% 83; 0%

20.953;31% ®APe

Bicicleta
TI
TC

B Taxi

42.179: 62% =TI TC

|
1.221; 2%

Figura 8 ® Reparticdo das viagens diarias por

motivo de viagem

Total do Concelho

Para o
trabalho
28%

QOutros
18%

Assunto
pessoai

15% Para a
~_escola
L 7%
Atividades
de lazer Compras

8% 24%
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A mobilidade das criancas entreos 10 e os 14 anos
estamuito dependente dos adulto® da utilizaca do
transporte individual (TI), verificandse que70% das
deslocacbes cassmcola sdo realizadas em Transporte
sendo

Individual, impoante procurar alterar esta

situacao.

A freguesia deOlhdo (centro da cidade) é fortemente
polarizadora (34% do total de viagens terminam nesta
freguesiy, sendo os fluxos dominantes c@pendentes a
viagens internas fieguesias de Olhdo (cerca de 12 mil
viagens) ea de Quelfes (9 mil viagens) e a deslges
entre estas duas freguesias (cerca de 8 mil por sentido).
Faro é também um importantelo de geracéo/atracéo de
viagens com cerca de 3,4 mil viagens por sentido dia para
a freguesia de Olhado e 2,7 mil viagens por sentido para a

freguesia de Quelfes.

De referir, por fim, que 58% do total de viagens demora
menos de 10 minutos, sendo que existe uma forte
utilizacdodo Tl nas viagens de muito curta duracss’p

das viagens com duragéo inferior ou igual 5 minsés
realizadas de carro). Pelo contrariasiviagens de maior
duracéo verificese uma maior concentragdo de viagens
em TC o que pode estar associado a baixas velocidades

comerciais praticadas.
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Tabela 3 ®Mobilidade: Analise SWOT

Pontos Fortes

Pontos Fracos

1 Cerca de¥ das viagens dos residentes em Olhdo
internas ao concelhopu seja o concelho é aute
suficiente para um conjunto muito significativo
atividades.

1 As principais relacdes com o exteriocorrem com 0s
concelhos de Faro e Tavira (em muito menor a3c|
concelhos servidos pela linha do Algarve.

Peso muito significativo das viagens a p&631

Forte concentragdo de viagens terminadas na freg|
de Olhdo (34% do total de viagens), o que trady
importancia do centro de Olhdo na vida quotidiana
residentes e visitantes.

1 Elevada taxa de motorizacdo e grande dependénc
automovel (8% das viagens realizarse emTl), mais
acentuada nas freguesi@dsPechdo e Moncarapacikioa
ordem de 8%).

Forte dependéncia dos adultos eTdiaas criancas entr
0s 10 e os 14 anos nas deslocacfes-easala Tl é
utilizado por cerca de 55% das criancas).

Forte dependéncia do automoével nas viagens de
duracdo: cerca de 55% das viagens com duracéo ini
ou igual 5 minutos séo realizadas em TI.

Importancia quse residual doTC nas deslocagte
quotidianas.

Oportunidades

Ameacas

I Aposta no desenvolvimento de uma rede pedon,
ciclavel, de modo a contribuir para a transferér
efetiva de viagens em Tl para os modos suaves.

Cerca de 10% da populacdo gostaria wtdizar a
bicicleta nas suas desloca¢gbes quotidianas, desde
asseguradas condi¢fes para tal.

Existéncia de um significativo potencial de melhorii
adequacdo da rede de TC as necessidades dos resiq

1 50% dos alojamentos sdo moradias, as quaiso ¢
associadas a baixas densidades de ocupdifi&altando
a op- «o0 AModos suaveso
percorrer) e em TC (menores frequéncias e percu

mais extensos).

B.4. Modos Suaves

N&do existen redes pedonal e ciclavel formais e
estruturadasse ndo se considerar wicleo pedonal no

centro histérico de Olh&o o qual importa valorizar.

Importa reforcar eat rede, sobretudo quer em Olh&o,

guerna Fuseta e em Moncarapacho

No que se refere a circulagdo pedonal, os principais

problemas identificadosr@ndemse coma auséncia de

ALGARVE 21
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passeios ou a existéncia de passeios de largdrazida,
situacBes de estacionamento ilegal ou abusivo que
obstruem a livre passagenps pedese degraden a
qualidade do espaco urbaroainda a com a ocupacgdo
ndo criteriosa despaco publico por esplanadas e outro

mobilidrio urbano que dificulta a circulacdo pedonal.

Ao nivel da rede ciclavel é essencial promover uma clara
hierarquizacdo da rede (mesmo que ssfjadedicada),

por forma a fomentar uma maior utilizacdo da bitéle

20 Decreto de Lei DL 163 /2006 aponta para larguras Gteis minimas

entre 1,20 e 1,50, segundo o tipo de via.

UNIAQ EUROPEIA
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nas deslocacdes regulares. De notar quefi@estruturas
atualmente existentese limitama uma ciclovia que liga

o parque de campismo de Olhdo viaduto de acesso a
zona industrial e a algurtsocosda Ecovia do Litoral,
projeto que visaa promogaale umavia ciclavelao longo

da costa Algarvia desde Vila do Bispo até Vila Real de

Santo Antonio.

Verifica-se também a auséncia defraestruturas de
apoio parao estacionamento dgcicletas nos principais
centros urbanos, mas também junto as interfdee$C

terminais fluviais, No

(estacdes ferroviaas, etc.).

entanto € de referir que existe j4 a intendgaoCM de

®

TS+

Algarve Central

Olhdo de colocar

infraestruturas em diversos pontos da cidade

Por ultimo é de referir quelanha ferroviariado Algarve
e a EN125 sdo importantes barreiras fisiéasirculacao
e ciclavel,

pedonal impedindo ou dificultando

atravessamento de algumas zonas, devendo presurar

solucdes que mitiguem os

associados.

Tabela 4 ®Modos Suaves: Analise SWOT

Pontos Fortes

Pontos Fracos

1 Ambiente, clima e paisageff@voraveisa utilizagdo dos
modos suaves.
1 Facil implementacdo de uma rede de modos suave

Olhdo e na Fuseta com custos de investime
moderados.

1 Alguma percedo de inseguranga pessoal na cidade
Olh&o.

Topografiaacentuadeem alguns locais do concelho
que constitui umobstaculoa generalizacdo da opc:
pelosmodos suaves

EN125 e a Linha do Algarve constituem barreiras fisi
importantes, colocando emuwsa a seguranca fisica {
pedes e ciclistas.

Falta de fiscalizacdo no estacionamerdoqueleva a
ocupacéo ilegalos passeios

Oportunidades

Ameacas

1 Aproveitamento dos
concretizacdo dacovia.

fundos do QREN para

Realizagdo de acBes de formacéo elipidade, o que
pode ter efeitos muito positivos no aumento
realizacd@o de viagens a pé ou de bicicleta.

1 Aposta na transferéncia modal da populacéo escolar
estes modos de transporte.

1 Aumento do prego dos combustiveis e das tarifas d(
podem poteriar a procura dos modos suaves

9 Percursos mais ¢&is demplementa nas redes ciclavei
podem nao ser aqueles que melhor servem 0s pring
percursos pendulares.

Dependéncia da vontade de outros concelhos pe
criacao das redes ciclaveis intemceltias

Continuacdo de ocupacdmr parte do estacionamen
dos percursos pedonais ou ciclayme$o estacionamentc

Invisibilidade daEcovia devidca reduzida formalizagac
do seu corredor (linha pintada no pavimento).
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B.5. Transportes Publicos Coletivos e Fuetai Ilha da Armona), as quais asseguram 0 acesso
e Taxis as praias. Paralelamentenporta referir a existéncide

it8xiso fluviais que complenm

A oferta de TC no municipio de Olhdo é assegupata
P Qupat De notar que o TC fluvial tem um grande potencial de

 CP (servico Regional) i promove a ligacédo crescimento face a renovacao da orla costeira da zona da
ferroviariado concelho de Olhdo aos concelhos de  Ria Formosa, sobretudo se melhoradas as condi¢cdes de
Lagos, Portimdo, Lagoa, Silves e Albufeira, no  atendimento e de informagao.

Barlavento, e Loulé, Faro, Tavira, Castro Marim e No geral, verificaseque existe oferta de ligacdes em TC

Vila Real de Santo Antonio, no Sotavento. O entre Olhdae todas as sedes de freguesia, bem como um

concelho de Olh&o é servido por duas estacoes, servico urbano de TC, que serve a populacio nas

Olhdo e FusetMoncarapacho, com ligagoes deslocagdes urbanas. No entanto, a frequéncia de servigo

ferroviarias até Faro, Tavira ou Vila Real de Santo é muito baixa, mesmo quando se considera o circuito

Anténio, e pelo Apeadeiro da Fuseta urbano.
T EVA Transportes i assegura as ligagGesme Em termos globais, as 4 carreiras com servico

transporte coletivo rodoviario entre a cidade de unicamente concelhio, asseguram no periodo de inverno

Olhdo e os varios aglomerados do concelho (Fuseta, 0 acesso a sede de concelho através de 24 circulagbes

Moncarapacho, Pechao, Marim, Quatrim, etc.), alem dia a partir de Moncarapacho, 12 a partir de Quelfes, 11 a

de garantir as ligacdes de media e longa distancia partir de Pechdo e 7 a partir da Fuseta. O servigco de

aos restantes concelhos algarvios, ao resto do pais transportes urbanos apresenta umeqdéncia braria

(Lisboa Porto e Bragy e a Espanha (Ayamonte, (cerca de 26 circulagBedslia), num percurso demasiado

Huelva e Sevilha). extenso, ocorrendo alguns problemas de

f Rede Expressos e RENEX assegura as ligactes imprevisibilidade de horarios.

em transporte coletivo rodoviario,promovendo Contrariamente a0 que acontece nos  Servicos

liga-»es fiexpressoo regulafBHos olld deSbseRh Unf fyeiro dorBstifo de

Loule, Lisboa. oferta no Vedo, os servicos de transporte concelhios

1 Municipio de Olhdoi que promoveum circuito registam uma quebra de oferta no Verdo com a reducéo
urbano de autocarrosna cidade de Olhdo de 16 circulagdes diariasgravando os problemas de
denominado f#ACircuito Ol h¥Nciadgsenico.quas | inhas

circulares praticamentecom o mesmo frajeto, em A frequéncia da oferta ferroviaria na linha do Algarve é

sentidos diferentes). tambémmuito reduzida (15 cuoboios dia por sentido

Com um caractemaioritariamenteturistico é ainda de entre Olh&o e Faro, 14 entre Olhdo e Tavira e 10 entre
referenciar a existéncia de 3 ligeg fluviais regulares Olhdo Vila Real de Santo Antonio) e os tempos de
(Olhdoi Ilha da Armona, Olh&o llha da Culatrd Farol paragem nas estagfes sdo muito elevados contribuindo
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para reduzir a atratividade deste modo especialmente nas rodoviario e 19% do ferroviario realizagdo a viagem

viagens mais longas

O material circulante da Linha do Algarve é muito
envelhecido e nédo oferece condi¢cdes de acessibilidade a
todos. O facto de seratar de uma linha em via Unica

provoca também constrangimentos a circulagao.

Entrada para a composicao de comboios dad do Algarve

As principaisdeslocagdemmter-concelhiasdesenvolvem

se com Faro e a oferta de TC esth orientada para

responder a esta necessidade. No essencial existem cerca

de 140 circulagbes diarias de autocarro que estabelecem
ligacdes interconcelhias sendo que todas est&ém
paragenmem Faro. As ligac6es de Olhdo parsotavento
algarvio (Tavira e Vila Real de Santo Anténie)para
Lisboa sdo também em nUmero significativo
(respe¢ivamente, cerca de 55 para Tavira, 50 para Vila
Real de Anténio e 30 gra Lisboa), essaeando
sobretudo ligacfes digs de Olh&o para o Barlavento (s

héa 4 circulagdes diarias entre Olhdo e Lagos).

A andlise dos inquéritos realizados aos utilizadales
TC rodoviario e ferroviarioaponta para uma procura
polarizada peloglientes habituais (50% dos clientes do
rodoviario e 60% do ferroviario realizama viagem
diariamente,utilizando sobretudo passes ou assinaturas

mensaisk pelos clientes ocasionais (20% dos clientes do

irarament eod) , sendo gue o]
globalmente mais positivo no transporterdeiario do
de

descontentamento sdo, em ambos 0s modos, o preco e a

gque no rodoviario. Os motivos maior

adequacao dos horarios.

E ainda de referir a auséncia de tgulde transporte

combinado que facilitem cadeias de viagem intermodais.

No que se refere & oferta de taxis veriffeaque existe
défice, j& que a capitacdo média do concelhddil /
2.270 hab.) estda agquém dos valores recomendados
(1/1.100 hab,)aspetoqueainda ser4 mais grave durante

o periodo de verad ainda de salientar o facto de todo o
contingente estar concentrado na cidade de Olh&o
(especialmente, na Praca da Republica), havendo outros
locais no concelho onde se afigura necessério dispor de

oferta (designadamente, na Fuseta).
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Tabela 5 ®Transportes Coletivos e Taxis: Analise SWOT

Pontos Fortes

Pontos Fracos

1 Existéncia de ligacdes em TC entre Olhdo e todq f Frequéncia horaria da rede de TC rodoviaria muito be
sedes de freguesia. mesmo quando se considera o circuito urbano.

1 Oferta de TC inteconcelhiaprivilegia as ligacdes 4 1 Frequénciareduzida na linha do Algarve e tempos
Faro. paragem nas estacfes muito elevadagduzida

f Ligacdo transversal aos principais concelhos algaj ~ atratividade deste modo.
através ddinha do Algarve 1 Material circulante da Linha do Algarve mui

f Existéncia de um servigo urbano de TC, 0 que revs envelhecido, ndo oferecendo condi¢cbes de acessibilid:
vontade da populagio em utilizarteesmodo nag ~ t0dos.
deslocacdes urbanas (e da CM de Olhdo ssaguran  Diminuicdo da oferta na linha délgarve no contexto dc
este servico). programa de austeridade do Governo.

1 TC fluvial inserido num contexto turistico e cqg { Tarifario muitoelevado nas viagens de TC mais extens:
pgtencial, face a renovacéo da orla costeira da zor ¢ contingente de taxis pode ndo responder adequadar
Ria Formosa as necessidades dos residentes (e da populacao flutes

estapouco disseminadgeograficamente.

9 Localizagdoexcéntrica a estagdo de comboios e termi
fluvial e rodovidrioda (nica praca de téxiexistente na
cidade de Olh&o.

Oportunidades Ameacas

1 Transferéncia para o TC das viagens endévido ao| 1 Retracdo da procura de TC associadaaamento do

aumento do preco dos combustiv@sportagens n
A22.

Possibilidade de proceder a revisdo dos tarifarios
TC, o que pode passar pela criagdo tielos
intermodais (CP+EVA ou CP+QD), mas também pg
rever as légicas de precgos nos circuitos urbanos.

Definicdo do futuro da rede délta Velocidadeno
Algarve a médio prazo (estdo a ser desenvolvido
estudos de viabilidade e de procura para as ligac
Lisboa e a Huelva, que permite reequaciona
intervencao na linha do Algarve).

Novos bairros em Quelfes podem justificar a expar
da rede de TC de proximidade (ampliagdo da r
urbana).

desemprego e dos tarifarios dos ,T@ que pode
condicionar ainda maisa viabilidade do transporti
coletiva

Continuacdo da utilizacdo do transporte tete apenas
pelos estudantes e cativos deste modo.
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B.5.1. Interfaces de Transporte

Em Olh&o, podem considerse como interfaces a
estagdo ferrovidria e o terminabdoviariq ndo se
tratando nenhuma, contudo, de uma verdadeira interface
intermodal. Foram tangim analisadasutrasinterfaces
existentes no resto do concelho, nomeadamente os cais
de embarque nos barcos da Ria Formosa existentes em

Olhdo e na Fuseta, e iaterfacederroviarias na Fuseta.

No essencial, verificae que o terminal rodoviario e a
edacao ferrovidriade Olhdosdo muito centrais, mas

estao insuficientemente articuladas entre si.

A estagdo ferroviaria de Olhdo localiga na Avenida
dos Combatentes da Grande Guerra, préxima de varios
servicos importantes, sendo que 22% da populagcédo da
cidade de Olh&oreside a menos dd00 metros da

estacao

De um modo geral, e em comparagdo com outras
estacbes da mesma linha, a estacdo que serve a sede de
concelho acaba por oferecer condi¢es raze&aeiivel

das areas de espera e de servi¢cos de .d@paidermos de
acessibilidade exterior e interior existem problemas de
transposi¢cdo de barreiras nos percursos pedonais, uma
insuficiente dotacdo de espacos de estacionamento de
apoio, designadamente para tomada e largada de
passageirosKiss&Ride) e parataxis e bicicletas. Nao
existe uma paragem do servigo de transportes urbanos no

largo da estacgéao.

ALGARVE 21
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Igarve Central

Passagem pedonal na Liroviériado Algarve (Av da Republica)

As restantes paragens ferroviarias do concelho (Fuseta e
FusetaA) estdo em elevado edta de degradacdo, com
os edificios de apoio & estacdo encerrados ao publico e,
ndo estando,por isso, estdo disponiveis servicos
adicionais ou pessoal de apoio ao passageistacase
ainda aus°nci de caminhos

a a

estacgoes.

O terminal rodoviariolocalizase se também numa zona
central da cidade de Olhd@Rua General Humberto
Delgadg a pouco mais de 200 metros da estagéo
ferroviaria. Neste local, além das carreiras urbanas e
carrei fi e

inter-concelhias da EVA @ a s ras

RNE, existe ainda uma paragem @dJ.O.

A paragem dos autocarros no terminal é feita na via
publica, em espaco reservado para o efeito, sendo este

espaco € insuficienteas horas de ponta, provocando

obstrugdes na normal circulagdo rodoviaria.
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o

Enf;ada éc;:minal rodoviérb de Oihéo
Apesar da paragem dos veiculos ser feita na via publica,
o terminal possui uma sala de espera no seu interior, com
condi¢cdes razoaveis de atendimento e espaes sem
condicdes de acessibilidadérfal como na estacdo
ferroviaria, registanrse caréncias de estacionamento e

barreirasa dificultaros percursos pedonais.

Ao nivel das outras paragens de mdoviariq verifica

se que estasdo dispdm de uma imagem comum e

LR

Tis PT

oy
ve
Igarve Central

cuidada, coexistindo abrigos e paragens de varios tipos,
com tratamentos e equipamentos distintdsrificam-se
tambénproblemas de falta de informacgéo auséncia de

abrigoem muitos locais

No que se refereas terminais fluviais,verifica-se que o
terminal fluvial de Olhdo oferece algumas comodidades
aos passa@g®s (bancos e cobertura), mas a arquitetura
do espaco e sobretudo das bilheteiras ndo dignifica esta
opcdo de transportePerspetivese queos problemas
atuais sejam ultrapassados com @ncretizgdo do

projetode requalificacdo previsto no PrograRalis.

da

intervencionadoapresenta 6timas condi¢des de estadia e

O terminal fluvial Fuseta entretanto ja

atendimento aos passageiros, e consiguuma mais

valia na qualificagddo espaco publico deste lugar.
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Algarve Central

Tabela 6 ®Interfaces: Analise SWOT

Pontos Fortes Pontos Fracos

1 Localizagdesmuito centrais do terminal rodoviario e di 1 Aus°®nci a de uma i magem
estacgdo ferroviaria do concelho e inexisténcia deanfag&o ao publico.

1 Localizacdo da estacao ferrovidf@voravel acaptacdo dg  Deficiente articulagdo entre o terminal rodoviario
passageiroem Olh&o. estacao ferroviaria.

1 Garantia dos minimos de qualidade em matédie| 1 Acessos pedonais a estacdo ferroviaria complicad
informacdo e equipamentos de apoio nas interface pouco diretos
Olh&o e Fuseta. | Estruturas de apoio ao TC fluvimduito degradadag

poucos dignas.

1 Auséncia de conexao entre o Circuito Urbanooéesga
daCP.

1 Auséncia de estacionamentode pracas de téxisde
apoioasinterfaces

Oportunidades Ameacas

1 Intervencdo na linha do Algarve (servico e respe| 1 Degradagcdo do servico proporcionado pela linha
material circulante) pode ser uma das pedras basilar Algarve, o que podera contribuir a médio prazo pa
estratégia de aposta no TC. seu feto.

1 Criacdo de corredores BUS podaumentar diabilidade | 1 Custos de operagdo do circuito urbano dificeis
do Circuito Urbano e o aseo ao centro por parte d suportar pela CMO, o que podera conduzir
restantes operadores de transporte. interrupcao a médio prazo desta oferta.

1 Projeto de requalificagdo do Cais de Acostagk Olh&o
atualmente em curspoderacontribuir para aumentar
qualidade percebida do transporte fluvial.

1 Melhoria das condicdes fisicas da ifdee rodoviaria de
Olh&o (arquitetura interior e paragem exterior).

9 Criacdo de uma paragegpmara o TC rodoviarima estacao
ferroviaria de Olh&o.

B.6. Transporte Individual maior capilarizacéo das redes rodoviarias, o que contribui

para o aumento dos custos de manutencdo das

Como a maior parte dos concelhos do Litoral Algarvio . o
infraestrutura rodoviarias.

verifica-se uma drte sazonalidade da qmura, o que

dificulta o dimensionamento adequado das infraestruturas O essenciairede tindamental (niveis | e II) representa

rodoviarias. cerca de 2% da rederodoviaria do concelho (com

aproximadamente 134 Rne posibilita a ligacdo entre

Por outro lado, acupacao urbana dispershrigaa uma ~ , .
pag P 9 Olhdo e os concelhos dd-aro, Loulé e Tavirao
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sev, . TiSa

Algarve Central

atravessamento do concelho e aresso aos seus modelada, sendo que para além desta rede ainda existem
principais aglomerados, bem como a propria ligagcdo diversos arruamentosle acesso marcadamente local
entre alguns deles. A rede distribuicddocal (niveis IlI (nivel V) cuja andlise ndo cabe no ambito do presente

e IV) constitui os restantes5% da rederodoviaria estudo

Figura 9 ®Classificacdo da rede rodoviaria por nivel hierarquico

Zonamento Rede Rodoviaria

Moncarapacho AN Nivell

AV. 5 DE OUTUBRO Olhgo AN Nivelll
Pechao N\ Nivellll

Quelfes N\ Nivel vV

” Fuseta Nivel V

% Zonamento Exterior 7Nz Caminho e Ferro

[— s Ss—
0 500 1000 1500 2000 2500 m

Fonte: TIS, Modelo de trafego do concelho de Olhéo
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Olhdo convive conma eisténcia de elevados fluxos de
trafego de atravessamento ao longo do eca
EN125/ER125, situagdo que se tem vindo a intensificar

com a introducdo de portagens eletrénicas no IP1/A22.

Como principais problemas em matéria de hierarquizagao

da rede viéia, é possivel destacar:

1 Existem tavessias rodoviarias de nivel da Linha
Ferroviariado Algarve (e.g., Fuset Olhdg o que
conduz a existéncia qeoblemas de seguranca e de

fluidez.

1 Nos centros urbanos mais antigos, osrfip
transversaisla rede rodaaria sdoreduzidos e com
passeios estreitos ou auser(@incipalmenteOlhdo,

Fuseta e Moncarapacho).

Perfil Transversal Tipo numa rua central da Fuseta

1 Deficiente sinalizacao de transito e de informagéo no
acesso aos principais aglomerados e também no seu

respetivocentro.
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Fase 2: Relatério déenarios e Definicdo da Estratégia

Tabela 7 ®Transportes Individuais: Anélise SWOT

®

TS+

0

Algarve Central

Pontos Fortes

Pontos Fracos

1 Concelho servido por dois eixos pertencergesede| I Forte sazonalidade da procura, o que dificulta
fundamental nacional, o IP1/A22 e a EN125. dimensionamento adequado das diversas infraestry

f Rede rodovidria assegura a ligacdo entre os v rodoviarias.
aglomerados do concelho. 1 Ocupacdo do territério dispersa, 0 que obrigg

1 Exist°ncia de wuma fcirec existhcia de varios eixos rodovidrios transversai
Olhdo evita o trafego de atravessamento no interio longitudinais de ligagéo intexglomerados, contribuind
zona histérica. para o aumento dos custos de manutencdo

o ) i infraestruturas rodovidrias.

1 Existtncia de passagens desniveladas sobre a linh _ .

caminhedeferro no centro de Olhdo. 1 Existéncia de elevados fluxos detrafego de
atravessamentoao longo do eixo EMN25/ER125,
situacdo que se tem vindo a intensificar com
introducdo de portagens eletrénicas no IP1/A22.

1 Deficiente sinalizagdo de transito e de informagéo
acesso aos principais aglomerados e também ng
centro.

1 Existéncia de travessias rodoviariasrdvel da Linha dq
Algarve (e.g., Fuseta).

1 Perfis transversais reduzidos e com passeios est
nos aglomerados urbanos (principalmente no c
histérico de Olhdo e na Betg.

Oportunidades Ameacas

1 Reestruturacdo da rededoviaria com a introdugéde | § Densificagdo dos espacos urbanizaveis e rurais s¢
algumas melhorias pontuais e clarificagcdo da hierar definicho de uma correta rede de acessibilide
funcional da rede. rodoviarias.

1 Identificacdo de solugdes de intervencdo | Y Aumento dos volumes de trafego de atravessamen
EN125/ER125 em resultado do aumento da pressd EN125/ER125 por via da introducdo de portagens
trafego automoével sobre este eixo. A22.

1T Fecho de eventuai s Al ieg T Auséncia de conservacdda rede rodovidria e da
otimizacdo do sistema rodoviario. sinalizacao vertical e horizontal (principalmente ao n

f Reestrturacdo do sistema rodoviario nentrohistérico daspassagende pedes) nos aglomerados secundarig
de Olh&o no &mbito do Plano de Pormenor da Z
Histérica de Olhé&o.

1 Restruturacdo e/ouimplementacdo de sinalizaga

verticale hori zont al de .Aic- di
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Figura 10 ® Tipo de oferta de estacionamento

B.7. Estacionamento o
publico

A caracterizacdo e diagnostico do estacionamento

Bias do Sul 509 lug.
envolveu o levantamento da oferta e procura de Fuseta 1% | 860 lug
estacionamentoas vias publicas e em parques de acesso Moncarapacho 7% | 731 lug
publico noslugares com mais de 500 habitantesnsos Murtais ‘ 2 lug
de 2011)e olevantamento da rotagéo de estacionamento Olhﬁo 4% 11.607 lug
nas vias mais centrais @ cidade de Olh3o, Pecho | | L% | . 160lg
respetivamente a Av. 5 de Outubro, a Av. da Republicae ~ QUarm do S“" ‘ ‘ : : “ 98lg

Quelfes 82 lug

a Av. Sporting Clube Olhanensd’ara caracterizar o

rora. ISR 4% 14,04 g

75% 80% 85% 90% 95%  100%

estaciommento privado (tipicamente &beaos edificios e

destinado ao uso especifico de determinados utilizadores) , .
B Oferta Gratuita Oferta Reservada M Oferta Tarifada

recorreuse ao inqueérito a mobilidade realizado no
Fonte: Levantamentos de Campo TIS, 2011

©mbito do presente é¢éDtcwdo da ‘suavalia-«o fi
disponibilidade nas zonas de concentragdo de grandes No que se refere caestacionmento privado afe a
empresas. habitagdo, verificse que segundo o Inquérito a

. Mobilidade praticamente metade (48%) dos alojamentos
Globalmente os lugares abrangidos pelos levantamentos

. . familiares possuem estacionamento privado que
de estacionamentapresentam uma oferta d&,5 mil

. L permite estimar uma oferta de cercalde5 mil lugares
lugares de estacionamento na via publica e, cerca de 560

. de estacionamento em garagem no concelsozonas
lugares de estionamento em bolsas ou parques de

. com menor percentagem dos alojamentos com
estacionamento.

estacionamento privado (aprox. 40%8o asfreguesias

A maioria dos lugares disponibilizados € de utilizacdo  ge Olh&o e Fuse, constituidagor zonas antigas e muito
gratuitg com 7% dos lugaresa seremtarifadose 4% consolidadas

reservados a utilizadores e/ou entidadespecificas

N Relativamente acestacionamento privado destinado a
sendo que @entro urbano de Olhdo concenterca de

L . Visitantes e trabalhadoresonstatese que m Olhdo, séo
83% da ofertahavendo nas zonas nas zonas préximas a

. . . oucas as empresas, principalmente industriais, que
Av. da Republica e EN125 uma maior densidade de P P P P d

ossuem uma oferta de estaciopatosignificativa para
oferta (na ordem dos 30 lug/ha) que pretende sobretudo P ¢ P

. 0s seus trabalhadores (e visitantes). No entanto,
colmatar a procura dos trabalhadores e visitantes de

Olhao conseguense identificar algumas areas onde existem

bolsas de dimenséo significativa, nomeadamente, na zona
portuaria/industrial de Olhdo e junto as varias empresas
de extracdo de sal @onas de viveiros/producao agricola

dispersas pelo concelho.
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Algarve Central

Além dos estabelecimentos de servicos e indstria, ;I’gbl:'r(?oﬁgczl-raxa de ocupagéo do estacionamento
abli

existem também os estabelecimentos comerciais que,
possuem, regra geral, uma grande oferta de
estacionamento para os seus clientes, dado a cfert

dimensionada para os picos de procura.

A procura diurna de estacionamento é de 12,4 mil
veiculos, dos quais 7,2 mil veiculos (58%) emesifio

legal e5,2 mil veiculog42%)emsituacadlegal

A procura de estacionamento legal é sensivelmente
metadeda oferta existent@taxa de ocupacdo diurna de
51% sendo quemesmo na cidade de Olh@otaxa de
ocupacdoé moderada (53% no total, de 55% na via

publica e 19% nas bolsas de estacionamento).

As zonas mais centrais de Olh&o, na envolvente a linha
ferrovi&ia s8o as que apresentam maiores taxas de
ocupacéo, superiores a 70%, o que se relaciona com o
facto de ser uma rede mais densa, na qual o peso do
estacionamento ilegal € muito reduzido. Apesar do total

de procura legal ser elevado na zona O.16, a pegemt

de lugares ocupados é inferior a 50%.

Fora de Olhdo destasg Moncarapacho, Murtais e
Pechédo, com taxas de ocupagdo superiores a 50%. Os
lugares de Bias do Sul, Fuseta e Quatrim do Sul
apresentam taxas de ocupacao relativamente baixas, mas
€ de espar que, sbretudo a Fuseta, que sofreessfes

importantes durante a época balnear.

Fonte: Levantameas de Campo, TIS, 2011

Apesar de, globatente as taxas de opacdo do

estacionamento serem moderadas, psocura de
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